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SCHIFFFAHRT Zum ersten Mal in ihrer 20-jahrigen Laufbahn als Kulturschiff ist die MS , Stubnitz“ in Bremen vor
Anker gegangen. Von Bord aus sieht auch Bremen anders aus. Interview mit einem Kulturkapitan

Das letzte Schiff der Hochseefischfangflotte der DDR: Die MS ,,Stubnitz” liegt seit einer Woche in Bremen vor Anker

INTERVIEW: ANDREAS SCHNELL

taz.bremen: Wie kommt es, dass
die ,,Stubnitz” jetzt zum ersten
Mal in Bremen liegt?

Urs ,,Blo“ Blaser, Geschiftsfiih-
rer des Betreibers der ,,Stub-
nitz, Motorschiff ,Stubnitz“
e.V.: Wir haben in der Vergangen-
heit immer wieder nach Bremen
geschaut, weil es als zweitgrofite
deutsche Hafenstadt und auch
kulturell mit einer ziemlich aus-
geprigten Szenelandschaft na-
tiirlich von Interesse ist. Wir sind
aber immer zuriickgescheut,
weil die moglichen Liegeplitze
im Uberseequartier gewesen wi-
ren — da hatten wir Bedenken,
dass das zu weit ab vom Schuss
ist. Die Sanierung des Liegeplat-
zes am Weserbahnhof hat erst
die Gelegenheit gegeben. Dazu
kam, dass unser Besuch auf Initi-
ative der ZwischenZeitZentrale
aus stidtebaulicher Sicht auf Ge-
genliebe gestofien ist. Das passt
zu dem Bestreben, das Ubersee-
quartier an die Innenstadt anzu-
binden. Deshalb hat uns auch die
Bremer Wirtschaftsférderung ei-
nen Zuschuss fiir die Fahrtkosten
bewilligt.

Der Betrieb des Schiffs vor Ort
muss sich selbst tragen?

Ja, da es in Bremen viele Veran-
stalter gibt, die ohne Zuschiisse
arbeiten miissen, gibe es Unfrie-
den, wenn ein Projekt von aufien

kommt und einen kulturellen
Zuschuss bekommt. Deswegen
ging es nicht darum, ein hoheres
Programmprofil zu fahren, als
aus dem laufenden Betrieb fi-
nanzierbar ist. Darum haben wir
auf Partnerschaften vor Ort ge-
setzt.

Lauft dasin anderen Stidten ge-
nau so wie in Bremen?

In Deutschland ist das so, wobei
wir in Rostock kulturelle Férde-
rung auf Projektebene haben. In
Danemark, Frankreich, Belgien,
England funktioniert das ganz
anders. Deswegen ist das Projekt
auch ein anderes, abhingig da-
von, wo es zum Einsatz gebracht
wird. In Kopenhagen war zum
Beispiel das Kopenhagener Jazz-
Festival der grofle Partner. Da
gibt es ungefahr 1.000 Konzerte
in zehn Tagen - ein Riesending.
Wir haben die 30 progressivsten
Konzerte des Festivals gemacht.

Das ist ein ganz anderes Niveau,
ganz einfach weil die Mittel da-
fiir vorhanden sind.

Ist das fiir die ,Stubnitz“ ein
Weg, sich als Projekt am Leben
zu erhalten, oder wird der h6he-
re Zuschuss aufgefressen durch
die Fahrtkosten?

Mit der Arbeit an deutschen
Standorten sind wir nicht tber-
lebensfiahig. Wir sind unmittel-
bar davon abhdngig, dass wir in
Linder fahren, wo wir die Eigen-
wirtschaftlichkeit ~ verbessern
konnen.

In Bremen gibt es rund 15 Part-
ner, die auch ihr Profil mitbrin-
gen. Besprecht ihr mit denen,
was inhaltlich lauft?

Wir gestalten das Programm
hauptsichlich, indem wir defi-
nieren, wer unsere Partner sind.
Dass man Uberzeugungstiter
bevorzugt und nicht als erstes
kommerzielle Veranstalter

DAS KULTUR-RAUM-SCHIFF

m Die MS ,,Stubnitz” ist knapp 80
Meter lang und wiegt rund 2.500
Tonnen. Sie wurde 1964 in Stral-
sundgebautundistdasletztenoch
existierende Schiff der Hochsee-
fischfangflotte der DDR. Bis 1992
war die MS ,,Stubnitz” fiir den VEB
Fischfang Rostock als Kiihlschiffim
Einsatz. 1992 erwarb die ,,Stub-
nitz" Kunst-Raum-Schiff GmbH,

eine Kiinstlerinitiative aus
Deutschland, der Schweiz und Os-
terreich, das Fahrzeug von der Ro-
stocker Fischfang-Reederei und
betreibt es seitdem als Kultur-
schiff. Seit 2003 ist die MS ,,Stub-
nitz" in die Denkmalliste der Stadt
Rostock eingetragen. Die nachs-
ten Stationen des Schiffs: Ham-
burg, Wilhelmshaven und London.
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sucht, um die Wochenenden zu
fillen.

Wie habt ihr eure Partner ge-
funden?

Einige Kontakte hat die Zwi-
schenZeitZentrale initiiert.
Wenn man sich das Programm
ansieht, ist das etwa halbe-halbe.
Wir haben aber auch durch Pro-
jekte, die schon bei uns an Bord
waren, selbst viele Kontakte zu
Leuten aus der Bremer Szene, die
wir fir glaubwiirdig halten und
gern einbeziehen.

Ihr liegt in direkter Nachbar-
schaft des schicken Chili Clubs.
Wenn ihr als ,Stubnitz“ hier
steht, um den Briickenschlag in
die Uberseestadt zu unterstiit-
zen, nehmt ihr an einer organi-
sierten Gentrifizierung teil...
Dasistder Lauf der Dinge. Im Mo-
ment sagt man: Am Weserbahn-
hofist garnichtslos, alsobringen
wir da ein kreatives, szeniges Pu-
blikum hin, damit das als Stand-
ort angenommen wird. Und
wenn erst mal Publikum da ist,
kommen die anderen nach.
Dass man gegen die Urgewalten
des Kapitalismus schwer an-
kommt, ist das eine, aber wie
verhaltet ihr euch dazu?

Ich wiirde das nicht nur als Urge-
walt des Kapitalismus bezeich-
nen. Irgendwie ist es auch der
normale Lauf der Dinge, dass ein
Quartier, das in die Jahre kommt,
an Attraktivitat verliert fir ein

kaufkraftiges Publikum. Dann
gehen da eher die Kiinstler hin,
weil es giinstig ist. Und dann
kann es sich auch wieder umkeh-
ren. Mit dem Uberseequartier ist
es natiirlich ein bisschen anders.
Wieinallen europédischen Hafen-
stidten ist die Hafenwirtschaft
nach auflen gewandert, zum ei-
nen, weil die Schiffe immer gro-
Rergeworden sind, zum anderen
aus Sicherheitsgriinden. Da-
durch sind die ehemaligen
Hafenareale iiberall Thema. Es
ist nicht unbedingt abwegig,
dass man sagt, da muss erst mal
die kreative Szene vorangehen
und es attraktiver machen, da-
mit es an Popularitdt gewinnt
und stiddtebaulich entwickelt
werden kann. Das wird natiirlich
sehr unterschiedlich und mit
mehr oder weniger gliicklicher
Hand vorangetrieben.
Gibtesvergleichbare Areale, die
inihrer Entwicklung schon wei-
ter sind als die Uberseestadt
oder die Hafencity?

Ein gelungenes Beispiel ist Aal-
borg. Die haben da eine wirklich
tolle, abwechslungsreiche Was-
serkante  hingezaubert, mit
Parks, Sportanlagen. Da waren
wir auch eingeladen, das zu bele-
ben. Als wir wieder abgefahren
sind, war es voll — und die Leute
sind geblieben. Ein anderes Bei-
spiel ist Newcastle und Gates-
head. Da wurde in kulturelle In-
stitutionen am Wasser investiert.
Gateshead hatte immer das
Image der Arbeiterstadt. Die kul-
turelle Infrastruktur wurde auf
die Gateshead-Seite gestellt und
eine Fuflgingerbriicke tber die
Tyne als Ubergang gebaut. Das
hat extrem gut funktioniert. Die
Investitionen waren nach zwei
Jahren tber den zusatzlichen
Tourismus wieder eingespielt.

m Die MS ,,Stubnitz” liegt noch bis
Mitte Mai am Weser-Terminal.
Tagsiber sind Fithrungen maglich,
abends gibt es taglich Veranstal-
tungen. Alle Termine und Informa-
tionen zur MS ,,Stubnitz” im Inter-
net: ms.stubnitz.com

m Jahrgang 1960, wuchsin der
Schweiz auf und
arbeitete als
Musiker, Kom-
ponist, Ton-
techniker und
Veranstalterin
ganz Europa.
1991 rettete er mit
anderen Kiinstlern die MS ,,Stub-
nitz" vor der Verschrottung.



